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NENTAL CIRCUS DES ANNEES 70. DEVENU A LA FIN DE SA CARRIERE

BERNARD FAU A ETE PILOTE DANS LE CONT

BERNARD FAU

PHOTOGRAPHE DE CINEMA  IL REALISE EN CE MOMENT LE FILM IL ETAIT UNE FOIS LE CONTINENTAL CIRCUS.
EN INTERVIEWV, IL SE LIVRE, SANS CONCESSION... par Philippe Canville / Photos Daniel Beres

ernard Fau a été pilote de moto
dans le Continental Circus dans
les années 70. Durant plus de dix
ans il a arpenté I'Europe et tracé
les plus belles trajectoires dune
vie de nomade toujours en quéte
de performances et de vitesse.
Apres sa derniere saison en 1983
il se consacre a la photographie
sur les plateaux de télévision et de cinéma. La
aussi il montrera un talent particulier et un gout
siir, tout en poursuivant une vie sans concession.
Celle dun homme libre, artiste en perpétuelle
recherche. Il tourne depuis un peu plus dun an
un film en hommage a ses années de course et a
la grande famille des motards de Iépoque. Dans
un scénario original ou le passé vient éclairer

le présent, il raconte, avec un language qui
nappartient qua lui... Un peu comme dans cette
interview qui suit.

Bernard Fau, qu'est-ce qui vous
fascine dans la vie?

Limage je crois. J'ai adoré le film Létoffe des
héros, superbe réve, des mecs avec des gueules
incroyables, une histoire qui temporte... Le

mythe américain dans la conquéte de lespace.
Quand je me retrouve mome, en 69, a suivre les
premiers pas sur la lune, je suis ébloui. Je vis le
truc en direct. Bien str ¢a ne veut plus rien dire a
notre époque, mais a ce moment-la. ..

Qu’est-ce qui vous a marque dans votre
jeunesse ?

J'avais 15 ans en 68, cétait une vraie révolution.
Pas seulement un petit mouvement de greve,
mais un profond changement de sociéte.

Les jeunes ont entrainé les moins jeunes et

les ouvriers, dans un mouvement plus que
contestataire. A partir de la, la société va
vraiment changer. On a les cheveux longs, on
commence a sortir sérieusement avec les filles.
Etre ado a cette période cétait magique! Pour
moi en tout cas. Et cest aussi a cette époque que
jentends vraiment parler de moto. En 69 et en
70, le film Continental Circus est en tournage, on
le sait par la presse, le Moto Revue a rond rouge,
le seul qui existait alors. La bible avec des images
en noir et blanc. Les résultats des courses on les
avait la, le jeudi matin... Ma banlieue parisienne,
mon vélo. .. Laventure a deux roues a commence
la pour moi, comme pour beaucoup de mémes

de mon époque. Je me souviens de mon premier
trajet vers lécole avec le cartable. Pour moi le deux
roues est un engin fabuleux, avec ou sans moteur.

Le cheminement normal de Pado des annees
60-70 en quelque sorte ?

Oui et non. En fait, je passais pas mal de temps
a faire du sport et a expérimenter les modes
dexpressions artistiques, dessins, photos. .. Et
parallelement a ¢a je découvre la moto derriere
un copain et d'un seul coup le monde change.
Cest chargé de sensations et de bruits. Entre
romantisme et rocknroll avec en plus le coté
rebelle ET mobile. La tu comprends que cest un
art de vivre.

A cette période vous avez été un paquet a
plonger dans le truc. C’était trés a la mode la
moto?

Ca commengait, cest vrai. Enfin ¢a recommencait.
[a moto, et particuliérement les machines
japonaises, ont relancé un phénomene parce que

la jeunesse aspirait a une vraie liberté, précisement
apres cette période de 68. Ce mouvement fort

dont je te parlais tout a I'heure cest la derniere
révolution culturelle qui a eu lieu. Le XY
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La Matchless, construite a la pogne, de ses débuts avec laguelle il connu quelques chutes... sans gravité.

eee capitalisme et le pouvoir contestés par la
jeunesse d'un pays cest pas anodin. Et de cette
vague de fond un désir de liberté nous avait
envahis. On voulait baiser, jouir, samuser... La
pilule est arrivée en méme temps que les mini-
jupes en fait. Les jeunes daujourd hui peuvent
lentendre mais certainement pas le comprendre.
Et puis il ne faut pas oublier les combats des
femmes qui ont réellement démarré a cette
époque. Le manifeste des 300 salopes pour le droit
a lavortement cétait vraiment quelque chose. Moi
cest la période ou jai appris a dire non.

Rebelle a Pinstitution. Le collége ¢ca marchait
comment?

Mal. J'avais tres vite compris quon essayait

de menfumer. La vie est un mensonge qui
commence avec le Pére Noél. A Iécole on te
demande quoi? Dobéir. Point. Au début si tu es
un peu curieux tu poses plein de questions. Moi,
cest ce que jai fait. On ma demandé de me taire.
Découter. Souvent je pense que si javais fait tout
ce quon voulait que je fasse, je serais passé a coté
de ma vie. Je naurais rien fait de ce quelle a été
jusqua maintenant.

Little Big Man tendance “Indien contraire”
alors?

Non. Jai fait a ma maniére et jai su trés vite ol

je voulais aller. Le monde des adultes me pesait.
Je nai pas aimé étre gamin. Je nai jamais idéalisé
cette période. Je voulais me casser, cesser détre
contraint a lobéissance. Méme s’il faut des cadres
et des regles, je trouvais cela trés lourd. J'avais
envie dessayer plein de choses. Certaines ont
réussi, dautres pas. Mais jai tenté, je lai fait.

Quoi par exemple ?

J'ai préparé les Arts Déco. Et jai tourné le dos a
ma famille en quelque sorte quand jai voulu faire
de la course moto. Je l'ai fait contre leur avis.

Pourquoi la course moto?

La course cest un endroit de vérité. Si tes mauvais,
tu es en fond de grille. Ca a toujours été une de
mes quétes. Savoir qui jétais et comment je me
situais par rapport aux autres. Je me souviens
aussi des courses a Montlhéry, deux pelés,

un tondu, le froid matinal et les pilotes qui
débarquaient. Thierry Tchernine avec son Aston
Martin, la Yamaha TZ sous la tente, une superbe
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gonzesse accrochée a son bras. .. Je le trouvais
magnifique! Je voulais étre comme lui.

Comment s’est concrétisé ce réve?

Le plus difficile que lon ait a faire dans sa vie

cest de sortir dou lon vient. On ne choisit pas sa
famille ou son milieu. Sans le renier, il y a peut-
étre un moment ou ¢a ne te convient pas. Quand
tu découvres ce que tu veux vraiment, ensuite

tu dois trouver les moyens de lobtenir. Pour la
course moto, quand tu es le fils de Grazziano
Rossi il est sans doute plus facile daccéder aux
premieres étapes d'une carriére. Si comme moi tu
ne peux pas y toucher, ¢a devient plus compliqué.
Je voulais aller vers ¢a et jai di faire des choix,
faire de la peine a mes proches.

La premiére course?

Cétait a la course de cote Lapize en 71, avec ma
(G50 montée par mes soins et mes faibles moyens.
Je ne savais pas rouler en fait et la veille de la
course je me dis: et si je ne suis pas bon? Apres
avoir tourné le dos a la famille, galéré trois ans
pour monter mon projet... Et puis je me suis dit
cest pas grave, jaurais au moins essayé. Et puis au
soir de la course jai compris. Javais fait quatrieme
a la premiere montée et une chute dans la seconde.
[essentiel a été dit en deux fois trente secondes.
Tout se joue sur ces deux manches.

Une nouvelle vie commence alors ?

Oui, en 72 je ne peux pas courir vraiment
sérieusement, mais jai vu le film de Laperrousaz
(NdR: Continental Circus) et je me suis dit: cest
¢a. Je veux faire ¢a. En 73 jai enfin deux Kawasaki
rachetées doccasion. Je démarre en coupe Kawa,
en Critérium 750 et dautres courses. ..

Sans penser aux dangers inhérents

a ces choix?

Au contraire! La course comporte cette part

de risque qu'il faut affronter. S'il n'y avait pas le
risque majeur d'y rester on ne courrait pas. La
course est un des sports les plus violents. Cest
comme la boxe. Si tu ne veux pas prendre des
pains dans la gueule tu ne montes passur eeoe




£S 70 ET LE FOLKLIORE DE LA COMPETITION MOTO.

Bertrand a gauche
en compagnie de
Barry Sheene.
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SurlaTZ ave

il court a nouveau
en ICGP les reglages
fins au niveau des
commandes sont
Importants.

eee unring. Je pense que javais une grosse part
diagressivité en moi et que par la course jai pu la
canaliser.

Trompe-ia-mort?

Je crois que je ne me suis jamais senti autant en
sécurité que sur un circuit. Ce jeu avec la mort est
maitrisé le plus souvent. Mon point déquilibre,
cétait dapprocher cette ligne sans jamais passer de
[autre cote.

Vous en parfiez entre pilotes?

Jamais. Cest quelque chose de tres intime aussi
ce rapport au danger. On cétoyait la mort
souvent. Pourquoi en rajouter. Nous savions a
quoi NOUs NOUs exposions en montant sur nos
bécanes. Tous. Personne ne nous obligeait a y
aller. Cétait notre choix. Nous faisions sGrement
un peu nimporte quoi, mais nous vivions avec
insouciance. A présent, on a le principe de
précaution, une société qui refuse de nous laisser
prendre les moindres risques.

Existait-il a cette époque une certaine
fratemiteé des pilotes ?

Oui. Comme tout était en train de se faire les

barriéres nexistaient pas encore, compare a

ce que sont devenus les paddocks des circuits
aujourd hui. La “french connection” dans le
Continental Circus battait son plein en 73. Une
vraie émulation sest créée. Quand Pons gagne la
coupe Kawasaki et que deux ans plus tard il est
en Grands Prix... les gars se disent pourquoi pas
moi? D’'un seul coup les Francais ont envahi le
championnat du monde et on parlait un peu de
nous.

Comment se déroule votre carriere alors ?

En courbes irrégulieres avec des hauts et des bas.
Mais avec [énorme chance de pouvoir en vivre
donc de pouvoir me consacrer entierement a ¢a.
Avec les recherches darchives que je suis en train
deffectuer pour mon film, jai retracé un peu ma
carriére. Je me suis repenché sur mes courses

et mes résultats. Et en fait jai pris conscience
qu'il y a eu de belles choses. Jai gagné dans des
conditions difficiles, jai fait des places avec des
motos pas vraiment au point. Jétais bon et je ne
le savais pas. Comme je manquais de constance
dans mes résultats, ¢a ne se voyait pas vraiment.
En plus jai fait des grosses conneries. Quand je
suis viré de chez Elf cest essentiellement a cause

SON FILM NOUS FERA REVIVRE LES
GRANDES HEURES DES SEVENTIES.
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de ma grande gueule. A cette époque, je precise
(rires). Je passais pour un mec ingérable. Et
puis je nétais pas a laise au cceur de ce paradoxe
énorme. On ne peut pas espérer obtenir daide
du capitalisme en le méprisant comme je le
faisais. La pub, les marques. .. cest du fric pour
vivre.

On ne peut pas cracher dans la soupe, sinon
elle devient mauvaise ?

Non ce nest pas ¢a. En vrai, quand les situations
évoluent dans le mauvais sens tu ne peux

pas rester sans réagir. Les deux premieres
saisons se passaient bien et puis d'un coup on

se retrouve avec des non professionnels pour
gérer le département et qui ont la prétention

de te dire comment tu dois faire. Ca ne pouvait
pas marcher. Je me suis vu coller [étiquette de
casse-C... et ca ne ma pas aidé.

Pas facile d’étre soutenu dans ce cas-la?

Personne dailleurs ne ma vraiment tendu la
main. Je payais mes piéces plein pot chez Yamaha
ou chez Suzuki, je ne faisais pas partie du sérail

et je nétais pas né dans le triangle dor a Paris.
Ensuite jai eu la chance davoir GPA et quelques
autres sponsors plutot fideles. Et puis il y avait ma
compagne de [époque, Sophie. Elle a mis largent
qu’il fallait pour des bonnes motos. Si on ne trouve
pas ces aides, on ne peut pas faire la course. Pons
disait, la course cest de largent. Il avait raison. Et
moi jétais un peu en contradiction avec tout ¢a.



A VIE DU CONITINENTAL CRCUS EST UN
CHEMIN SEME D'EMBUCHES POUR LUI

J'aurais trouvé normal détre paye pour courir,
comme un artiste qui fait son numéro devant les
spectateurs. Mais a cette époque il ny avait pas de
primes. Les organisateurs sen mettaient plein les
poches sur notre dos. Ma derniére saison je lai
faite avec une moto blanche. Pas un rond. Juste

le peu d'argent que javais gagné avec Honda en
endurance. A la fin de la saison 83, je me suis
retrouvé comme au premier jour, sans rien.

Ow’est-ce qui fait dire a un pilote, jarréte?

A la vérité, il ne veut jamais se le dire, méme si la
plupart prétendent le contraire. Un pilote arréte le
jour ou il na plus dengagement. Point! Le reste ce
sont des discours. Mais je repense a Finlay encore
qui disait: Au bout de 20 ans jai fait 18 a ma
derniére course. Je nai vraiment pas progresse,

il est temps que jarréte (rires). Ce mec etait
fabuleux. On réve tous de sortir par le haut, au top
de notre carriére. Mais un pilote reste un pilote et
tant qu’il y aura une bécane. ..

Lamrét a été dur?

Oui. Pour certains je pense que cest un
soulagement. Mais moi cétait une souffrance. Mais
comme je navais plus les conditions pour étre

devant ou gagner, il a fallu me résigner. La plupart
des pilotes vont au bout de leur rouleau. Y compris
des champions comme Sheene ou Sarron. Ce qu'il
ne faut pas cest faire la course de trop. Ma derniere
saison fut une souffrance, jétais redescendu en
cylindrée, les résultats n'y étaient pas.

Vous en pariez avec encore beaucoup
d’émotion. L'adrénaline et le danger vous
manquent ?

On est en danger quand on débute et quand on
finit la course. Ce sont les deux phases les plus
importantes et cest un peu comme dans la vie.
[enfant inexpérimenté et le vieillard redevenu
vulnérable. Quand tu arrétes la course, il peut se
passer des trucs incroyables. Jai failli me tuer deux
mois apres avoir raccroché le cuir. Jétais parti a

la Martinique faire du bateau avec des copains et
je suis tombé du bateau amarré entre le quai et

la coque. Jai glissé et manqué de massommer. Je
suis passé a deux doigts du truc fatal. Ca faisait
13ans que je risquais ma vie sur la piste et jai failli
y passer comme un touriste imprudent.

Michaél Schumarer syndrome?
Complétement. Quand tu penses que le boulot de

ce mec était de rester sur la piste en roulant le plus
vite possible et que tu sais le niveau du gars. .. et il
se plante bétement dans un hors-piste a quelques
meétres des autres skieurs. Jai lu qu'il avait dit

un jour qu'il craignait plus les événements du
quotidien que de rouler dans sa F1.

Mike Hailwood qui meurt dans un accident dune
banalité affligeante. Lui disait: quand je ne pilote
pas je mennuie. Si tu ressens la vie comme ¢a, tu
es forcément en danger quand tu nes pas sur ta
moto. Et puis un jour, ce qui tas nourri, ce que tu
as fait pendant une grande partie de ta vie, sarréte.
Et 1a cest encore autre chose. ..

Une autre vie démarre alors. Commert on
passe du monde de la moto a celui des
plateaux de cinéma ou de télé en qualite de
photographe ?

Quand je suis arrivé dans ce milieu jai retrouve
des gens qui avaient entendu parler de moi parce
qu'ils sétaient un peu intéressés a la course. Et

ca ma ouvert des portes. Oui, dans le cinema
beaucoup de gens ont suivi le phénomene. Pierre-
William Glen, Stévenin, Grandperret, Pires. Donc
ca passait mieux pour moi. Et jai eu vite les entrées

qu’il fallait.

Quelles expériences vous ort le plus marquees ?
Sans doute le film Les nuits fauves avec Cyril

Collard. Et de tres belles séances avec des grands
acteurs. J'aime beaucoup ce milieu dartistes, eee
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La derniere saison sans
sponsor sur le carénage !

eee cestdevenu une autre famille. Limage a
toujours été mon meétier, bien avant que détre
pilote de moto.

C’est cette expérience qui vous a donneé envie
de faire un film sur le Continental Circus?

Ce film jai commencé a le faire il y a 30 ans,
quand jai quitté la course. Quand la premiere
saison que tu ne fais pas redémarre. Pffou! Cest
hard. Je révais qu'il n'y ait plus de courses, plus
de motos. Que les autres ny soient pas sans moi.
Alors jai commencé a prendre des notes.

(a doit étre terrible de penser ¢ca?

Je pense quil y a des vieux qui pensent que le
monde devrait sarréter quand ils meurent. Que
['idée que les autres continuent a samuser alors
que ¢a va sarréter pour eux! Cest insupportable.
Jai révé ca. Apres moi le désert. .. Un grand
classique de la vie ¢ca. Un manque de générosité
vis-a-vis des autres pour répondre aux
frustrations personnelles. .. Chomme pense a
son ego. Point barre et jassume completement ce
point de vue. Au départ on est seul, et le dernier
jour aussi. Faut pas se raconter d histoire: I'idée de
la finitude est insupportable a 'THomme.

Votre film, # était une fois le Continental Circus
c’est un peu Bernard Fau raconte... ?

Ah oui. Complétement. En fait jai recommencé
a courir avec une TZ en 2013 pour faire ce film
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Bernard a garde
precieusement ses images,
ses coupures de presse et
autres souvenirs. lls sont
soigneusement classes et
on peut passer des heures
a revivre sa carriere...

DANS LALBUM DES SOUVENIRS DE
BELLES HISTOIRES SONT INSCRITES A

qui va raconter, au travers de ces championnats
auxquels je participe, I'histoire de la course des
années 70. Cest un hommage a la course moto et
a tout ce qui compte pour moi.

Vous aviez dit que la course a Pancienne ¢a ne
vous branchait pas trop il y a quelques années.
Vous avez changé d’avis, vos vieux copains
pilotes ont su vous redonner goiit a la chose?
Oui cest vrai. Je ne voyais pas ¢a d'un tres bon

ceil et puis Eric Saul qui organise I'TCGP a su

me convaincre. Je venais de vivre deux deuils
profonds, mon meilleur ami et ma meére. Et apres
coup je me suis dit, mes parents ne sont plus la. Si
je remonte sur une moto, je ne vais plus leur faire
peur. Ca a joué. Ce nest jamais simple de faire
souffrir sa mere qui a peur pour ¢a et qui nose
trop rien dire. Et puis cétait le bon moment. Celui
ou tu te dis, cest maintenant mon gars. Les années
senvolent, cest ta vie qui passe.

Un retour aux sources?
Un retour, non. Une continuité par rapport a un
amour fou de la moto, oui. Je reviens sur cette

JAMAIS. CELLES D'UN PILOTE VALEUREUX.

période comme on peut revoir une femme que
lon a beaucoup aimée, il y a longtemps. Ca peut
bien se passer ou étre complétement nul. Avant la
premiere course je ne cache pas que ce nétait pas
évident.

Et alors?

Affreux! je me fais prendre un tour, je suis a
larrét. Mais cest de nouveau la piqire, le truc qui
te reprend direct sur des braises encore chaudes.
Donc jai trouvé un sponsor et je me suis lancé
dans cette nouvelle aventure, grace a lui. Je suis
toujours aussi fauché qua 20 ans et donc si je
navais pas trouve de soutien, je naurais pas pu le
faire. J'ai découvert aussi le partage de ce désir de
reprendre la piste. Je ne roule plus que pour moi
et si je fais plaisir aux gens qui me soutiennent
cest un plaisir supplémentaire. Et puis javais envie
de faire ce film et donc je me suis dit si je recours,
il faut que je filme.

Toujours envie de gagner ?
Je connais la part dombre qui était en moi et qui
ma génée auparavant. Je maitrise mieux cela ee e




La coupe de cheveux a bien
changée, mais l'on retrouve
ce regard déterminé.
Bernard nous montre ici le
casque GPA SJ qu'il a aide
a déveloper a I'époque.
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eee aprésent. Gagner, bien slr que j'y pense.
Mais je connais trop bien la course pour savoir
que ce réve nest pas toujours facile a atteindre.

Vous retrouvez le plaisir du pilotage ?

En fait, quand on a piloté jeune et a haut niveau
et quensuite on a raccroché, on finit par oublier
la sensation. Tu as des souvenirs mais il faut
ré-éprouver les sensations pour quelles revivent.
Aujourd’hui ce qui va me rester ce sont les
sensations de ma derniére course. Et puis de

la prochaine aussi. Je réapprends en quelque
sorte. Et je ressens les choses différemment. On
retrouve les gestes et ce sont de vraies courses,
avec beaucoup de grands pilotes qui roulent
encore tres fort.

Quel est le programme ?

On a sept week-end avec deux manches. Donc
quatorze courses. Sur des circuits en Europe.
Croatie, Angleterre. .. Des circuits sur lesquels ont
eu lieu les Grands Prix avant. A part Misano, ils
ne voient plus de courses de motos.

l était une fois. .. le Continental Circus.

Ce n'est pas trop “Léonien’” comme titre ?
Jespére bien que si. Jai été tres influencé par Sergio
Leone. Il raconte a sa maniere. Et puis "1l était une
fois...” cest la poésie de lenfance et du souvenir.

Actuellement vous avez lance

une souscription pour ce film?

Oui, on a un teaser qui tourne sur internet

et un site sur lequel chacun peut devenir
producteur du film par sa participation
financiére, aussi modeste soit-elle. Nous savons
que le public existe et nous comptons sur lui
pour pré-acheter le coffret que je produis.
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Sur la 350 TZ qu'il a reconditionnée
Bernard s'arsouille aussi fort que
naguere. Pilote un jour... pilote toujours.

Aucun producteur n’a éteé intéresse ?

Je mai pas vraiment cherché. Aucun producteur
nest intéressé par la moto. Ils sen foutent
totalement et ca reste totalement accessoire

au cinéma. Cest extrémement confidentiel
comme sujet. Du coup je fais le film avec des
investisseurs comme la fédé francaise de moto,
la mutuelle des motards et les passionneés,

les amis. Cest un film de famille. Pour les
centaines de mecs qui ont révé et révent encore
de cette période. Ceux qui viennent nous voir
et nous soutiennent. Je monte ¢a de facon tres
indépendante, comme toujours.

Je vois votre cahier de tournage, c’est

une somme de travail importante ?

Je traine ce cahier depuis trente ans. Je suis un
tantinet obsessionnel (rires).

Dans votre projet vous allez utiliser

des images d’archives aussi?

Oui. Jai vu avec I'INA et nous allons reprendre
danciennes séquences. Il sufhit de payer et davoir
un bon contact. Souvent ce sont des images de
télévision de Iémission Auto-Moto, peu connues.

Quelles sont vos fonctions sur le tournage?
Producteur, réalisateur, monteur, pilote de la
moto, chauffeur et a loccasion cuisinier. Jai un
cameraman et un preneur de son. Savoir tout
débrouiller cest ce que jai appris des Grands
Prix. Aligner une moto au départ a ce niveau-
la demande une énergie dingue, un combat

En compagnie de Giacomo Agostini, le plus grand

de tous il passe désormais de bien meilleurs
moments que dans les années 70...

Appreécie des spectateurs, Bernard se plie volontiers
aux séances de dédicace. Il est presque plus connu
maintenant qu'avant...

incroyable. Quand tu sais faire ¢a, tu sais que tu
peux tout faire... ou presque.

Le regard d’autres cinéastes sur votre travail
a-t-il une grande importance ?

J'aimerais bien étre reconnu par mes pairs car
cest ce que nous recherchons tous. Mais jai envie
avant tout de faire plaisir aux passionnés de moto.
Le milieu du cinéma na aucun rapport avec mon
projet. Ce qui est important ce sont ceux qui vont
permettre a ce film dexister.

Vous avez tourné toutes vos images?

Pratiquement oui. Nous allons encore suivre
quelques courses mais nous avons déja un
matériel considérable. Encore quelques rencontres
a faire, des interviews. Nous avons la chance de
faire ce film a un moment ou les gens ont envie de
raconter ce quils ont vécu. Ce nest pas par tristesse
du temps passé, mais ce sont leurs souvenirs,

les bonnes choses qu'ils ont connues. Sans cette
angoisse de vivre une période de bonheur qui
risque de sarréter. Cest passé, on sait maintenant
et on peut y revenir calmement, sans douleur.

La sortie est prévue quand ?

Jaimerais présenter le film au salon Moto
Légende cet automne a Vincennes. Nous avons
encore beaucoup de travail, mais nous serons
préts. MH

Le site de souscription : bernardfau.com
Le teaser : youtube.com/watch?v=LMfa_-N9CTY

DEPUIS QUIL A REPRIS LA PISTE, BERNARD
REVIT A FOND SA PASSION Dt A BECANE.
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